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1 BAKGRUND OCH SYFTE

| Géteborgs cykelprogram fran 1999 fastslogs att parkering av cykeln ar ett mycket viktigt
inslag i att 6ka och framja cyklandet. Det konstaterades att ett flertal "hinder” motverkar
att man cyklar. Bland annat att man saknar en bra och saker plats att parkera cykeln pa.
For att motverka detta foreslogs féljande i cykelprogrammet:

- mer cykelstall med goda mojligheter att Iasa fast cykeln

- att samverkan mellan cykel- och kollektivtrafik stimuleras. Detta kan ske genom att bra
cykelvagar tillskapas till stérre hallplatser och att det vid dessa uppfors vaderskyddade
cykelstéll med god mojlighet att lasa fast cykeln

- att féretag uppmanas att ordna bra och saker cykelparkering for de anstéllda

En kontinuerlig samverkan krévs ocksd med Byggnadsnamnden — bl.a. vad galler att
tillrackligt utrymme kréavs for cykelparkering i samband med bygglov féor om- och
nybyggnader pd samma satt som nu sker for bilparkering.

Ett steg i att se till att standard och utrymme framdover &r tillrackligt for cyklisterna ar att
genomfdra en cykelparkeringsriktlinje. En parkeringsriktlinje som kan galla for hela
kommunen, som vagledning vid all form av férandrad markanvandning. | Sverige ar det
vanligt att man ager en cykel och det finns i princip lika manga cyklar som invanare i
Sverige.

Syftet till att [Agga fast en riktlinje for cykelparkering ar att cykeluppstéllning fér
verksamheter och bostader i hdg grad borde l6sas inom den egna fastigheten. Utéver en
riktlinje vid ny bebyggelse finns behov av vagledning samband med exploatering samt
forandring i befintlig miljo.

Pa flera stéllen har det visat sig att cykelparkeringarna pa allman plats i centrala delar av
staden eller stadsdelar i hog grad tas i ansprak av verksamma och boende. Nar sedan
cyklande besokare kommer fylls resterande allmanna platser snabbt upp och brist pa
platser uppkommer.

Exempel pa vaderskyddad heldagsparkering for anstallda pa Ericsson pa Lindholmen i Goteborg.

11—
CYKELPARKERING GOTEBORG



TRAFIKKONTORET

2 FORUTSATTNINGAR
Uppstallning pa kvartersmark - riktlinje

| Goteborgs parkeringsnorm regleras antal parkeringsplatser for bostader och
arbetsplatser. Idag finns ingen riktlinje fér cykelparkering.

De delar av denna skrift som handlar om cykelparkering vid bostader, arbetsplatser, skola
kan anses som en riktlinje, allt annat ar vagledande information om behovet av
cykelparkering. Parkeringsriktlinjens behov bor alltid 16sas pa kvartersmark och vara
knuten till bostaden eller verksamheten. Har &r det givetvis exploatérens/fastighetségaren
som bekostar utbyggnaden och framtida underhall.

Platser som omfattas av riktlinjen:

- Bostader
- Arbetsplatser sdsom kontor, industri, skola, vard och handel mm
- Idrott och rekreationsanlaggningar

All cykelparkering som avses vid boende och arbetsplats f& anses som langtidsparkering
vilket staller héga krav pé placering, utformning, skydd och sakerhet for att vara attraktiv.
For att uppstallningen skall kanns saker kravs att man kan lasa fast ramen, detta galler
aven uppstallning inomhus. Besoksparkering far anses som korttidsparkering.

Uppstallning pa allméan plats - vagledning

Foérutom den egna bostaden och arbetsplatsen finns behov av att stélla cykeln vid andra
typer av méalpunkter. Sa utdver en riktlinje for uppstalining p& kvartersmark for bostader
och arbetsplatser mm finns behov av vagledning vid annan typ av verksamhet dar
parkeringen i vissa fall I6ses pa allman plats. | manga fall finns behov av att kombinera
behoven av cykelparkering pa kvartersmark och allméan plats t.ex. vid handel och stérre
allmanna anlaggningar. Vid storre malpunkter bor cykelparkeringen ha hég standard. Vid
t ex Drottningtorget bor det finnas ytor for t ex en cykelverkstad. Vid bade handel och
allmanna anlaggningar pa allman plats bekostar kommunen byggnationen av
cykelparkeringen. Vid handel far dock handeln/fastighetsagaren bekosta det framtida
underhallet. Avtal skrivs.

Som storre malpunkter kan raknas:

- Knutpunkter, bytespunkter for kollektivtrafik
- Stadscentrum

- Butiksomraden

- Rekreation vid skog, hav och liknande.

Syftet med parkeringen

En differentierad syn pa parkering med hansyn till uppstéllningstid ar dock av stor vikt for
att fa till attraktiv cykelparkering dar omséttning av cyklarna sker i 6nskad omfattning. Till
skillnad mot biltrafiken kan cykeln i princip parkeras vart som helst. Vid annan form av
uppstallning regleras uppstallningstider och omsattning genom ekonomiska styrmedel
samt olika regelverk. D& cykeln inte &r ett registrerat fordon kan inga
parkeringsanmarkningar delas ut. De ekonomiska styrmedel som finns vid annan
parkering saknas séledes vid uppstallning av cykel.
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Cykelparkeringen har liksom 6vrig uppstallning olika krav beroende pa vad den skall
nyttjas till, en tillfallig uppstallningsplats eller en langvarig forvaring. Syftet med
parkeringen ar sammankopplat med férvantad uppstallningstid.

Kravet pa uppstéllningsplatsen varierar beroende pa vilken typ av uppstallning som
efterfragas. Vid langre uppstallining finns dnskemal om en viss standard kanske med
vaderskydd. Syftet med vaderskyddad parkering ar att minska cykelns slitage fororsakat
av vader och vind.

Korttidsparkering ar av mycket stor vikt dd manga som cyklar snabbt vill kunna géra
kortare drenden och parkera sin cykel i narheten. Enkla stativ placerade pd manga stallen
framst i centrala delar av staden samt vid alla centrumbildningar eller malpunkter.
Parkeringen kan jamstéllas med kantstensparkering for bilar.

Uppstallningstid Riktlinje

Omfattas av riktlinje gallande besoksparkering pa kvartersmark vid

o O ETPET T besoksparkering vid t.ex. handel, arbetsplatser, idrott och rekreation

Omfattas av riktlinje géllande parkering pa kvartersmark vid tex

--heldagsparkering arbetsplatser, skola mm b&de inomhus och utomhus

...natt/langtidsparkering Omfattas av riktlinje pa kvartersmark framst vid bostader

Utover det som omfattas av riktlinjen finns behov av cykelparkering pa allman plats. | denna skrift
finns vagledning for allman parkering vid befintliga handelscentrum, butiksomraden samt for allman
cykelparkering vid kollektivtrafik.

Exempel pa vaderskyddad cykelparkering vid studentbostéader vid Marklandsgatan.
Cykelparkering vid bostader omfattas av parkeringsriktlinjerna.
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Parkeringsstandard

For att fa cyklisterna att valja att stalla sin cykel i ett cykelstall kravs att de ar placerade
pa ratt stallen, att de ar tillrackligt manga, ar upplysta och uppfattas trygga for den
enskilde cyklisten och att uppstéllningen kanns saker dvs att man kan lasa fast ramen.

Parkeringen bor finnas inom rimligt gdngavstand fran viktiga entréer eller liknande och
det bor vara mojligt att Iasa fast cykelns ram. Det bor alltid finnas tillgang till lediga
parkeringsplatser, vilket gor att parkeringarna dels bor vara réatt dimensionerade, dels
skotas sa att cyklar som ar att betrakta som skrot eller 6vergivna forslas bort vid behov.
Parkering dar syftet ar en langre tids uppstéllning bor &ven vara vaderskyddad (tak), val
belyst och estetiskt tilltalande.

Cykelparkeringen bor...

...vara mycket nara och val lokaliserad

...vara latt att hitta och synlig

...ha tillrackligt med platser

...vara saker och trygg att komma till och fran

...vara utformad sa att den stéttar cykeln utan att ddelagga den

...vara lasbar, eller ge majlighet att Iasa fast cykeln

...garna skydda cykeln vid langre uppstéallning- mot regn och sné

...finnas tillsammans med mdgjlighet att duscha och byta om vid arbetsplatser

For att cykelparkering skall kunna uppfylla kraven pa basta satt kan Trafikkontorets
principer for utformning av cykelparkeringar tillsammans med denna skrift anvandas
(fardigstalld under 2008). Varje plats ar unik och kréver olika men en riktlinje kan vara
vagledande.

Exempel pa korttidsparkering som kan jamstallas med kantstensparkering for bilar.
Syftet med vaderskyddad parkering &r att minska cykelns slitage férorsakat av vader och
vind.

Vid nattparkering finns ett stort behov av att kunna lasa in cykeln. Ofta sker nattparkering
vid bostaden eller vid en arbetsgivare dar saledes fastighetsagaren far tillhandahalla god
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parkering for cyklister. Nattparkering ar ocksa vanlig vid storre knutpunkter for
kollektivtrafiken. All parkering som avser nattparkering bér vara vaderskyddad och
cykelgarage bor dvervagas.

Vid all nybyggnad dar verksamheten kommer att medfora mer efterfragan pa langre
uppstalliningstid for cykeln bor utformning av vaderskyddad cykelparkering inga i
projekteringen.

Exempel pa& spontan parkering av Exempel pa cykelparkering utan
cykel utan stativ, Drottninggatan vaderskydd for heldagsuppstalining
Goteborg. (ramen kan lasas fast), Sodra vagen
Goteborg.
-5_
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3 TILLAMPNING AV CYKELPARKERINGSRIKTLINJEN
Tillampning

Nar det gdller bilparkering har kommunerna normalt tagit fram behovstal som
anger hur manga bilplatser som ska finnas vid nybebyggelse. Motsvarande
saknas i de flesta kommuner for cykel da det ar ganska ovanligt att kommuner
har riktlinjer fér cykelparkering. Behovet varierar mellan olika orter, delar av
staden beroende pa hur manga som cyklar. Det finns dock ofta ett uppdamt
behov som gor att ju fler cykelparkeringar som byggs, desto fler behdvs.

Cykelparkeringsriktlinjen for Goteborg ska tillampas vid nyexploatering, tillbyggnad och
vid dndrat anvéndningssatt. Den bér omndmnas redan i detaljplaneprogrammet for att
sedan féljas upp i detaljplanen och fa ett slutligt fastlaggande i bygglovet enligt foljande:

| detaljplan skall anges hur cykelparkeringsriktlinjen skall tillampas. | férekommande fall
kan sarskild bestammelse om cykelparkering inforas i detaljplanen. | bygglovarenden dar
andrad anvandning innebér 6kat behov av cykelparkering skall riktlinjen tillampas. Aven i
bygglovfragor dar cykelparkeringsbehovet inte 6kar men dar en uppenbar efterslapning /
brist pa cykelparkering pa den egna fastigheten finns bor man efterstrava att uppfylla
cykelparkeringsriktlinjen. Det bor dock inte bli orealistiska krav p& exploatorer att t ex
krava ett stort antal cykelparkeringar i efterhand vid sma ombyggnader.

Stod for detta kan utlésas i plan- och bygglagens paragrafer 3:2 och 3:15 som anger att
byggnader ska utformas sd att anvandningen inte innebar betydande olagenheter for
omgivningen. Vidare ska tillses att [Ampligt utrymme for parkering av fordon i skélig
utstrackning anordnas pa tomten eller i narheten av denna.

For bostader och verksamheter som har tydligt avvikande behov av cykelparkering bor
sarskild parkeringsutredning goras. Sadan utredning kan visa att riktlinjen kan frangas.

Definition av cykelplats, cpl

| cykelparkeringsriktlinjen anvands begreppet cykelplats. Med cykelplats avses i
detta sammanhang en yta reserverad och iordningstalld for uppstélining av
cyklar. Utformningen far anpassas till aktuella forutsattningar. De cykelplatser
som omfattas av riktlinjen bor 16sas inom kvartersmark. Vid langre
uppstéallningstid bér man strava efter att forse cykelplatserna med vaderskydd
och god lasbarhet. Cykelstall &ven i gemensamma cykelforrad bor évervagas for
god stéldsékerhet.

P& gatumark och allman parkering betyder cykelplats en ordnad plats med tydliga stall
med mojlighet att l&sa fast ramen pa cykeln.

Underlag

| de resvaneundersokningar som gjorts i Goteborg visas pa en cykelandel av 9% av alla
resor och 12% av alla resor till och frén arbetet. | centrala Goteborg ligger cykelandelen
betydligt hogre, éver 20% av alla resor, for arbetsresor ar cykelandelen narmare 30%.
Detta bor finnas med i val av cykelparkeringsriktlinje. Dessutom finns i Trafikkontorets
miljoprogram och Cykelprogram mal att cykelandelen skall 6ka med 50%.
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4 PARKERINGSRIKTLINJE FOR GOTEBORGS STAD

Riktlinjen bor anvédndas med omddme och som vagledning. Om den anses orimlig bor en
sarskild parkeringsutredning genomféras i respektive fall. Géteborgs
cykelparkeringsriktlinjen baseras delvis pa 6vriga kommuners cykelparkeringsnormer
(Malmo, Linkoping m.fl). samt frdn TRAST, Trafik for en attraktiv stad, Vagverket.

Centrala staden = omradet innanfor vallgraven, Nordstaden, Gullbergsvass, Stampen,
Géarda, Heden, Johanneberg, Lorensberg, Vasastaden, Landala, Haga, Annedal, Olivedal
och Masthugget dar tillgang till allman cykelparkering oftast ar god.

Cpl = cykelparkeringsplats

Bostader

Enfamiljshus

Hér anges normalt inget tal eftersom de boende i enfamiljshus parkerar sina cyklar dar de
finner det bast pa den egna tomten. Utrymme for cykel i forrad etc bor dock beaktas
utifrdn huset storlek och férvantad boendestruktur.

Flerfamiljshus och studentboende

For flerfamiljshus och studentboende finns tva olika typer av parkeringsbehov vad galler
cykel. | ndra anslutning till bostadens entré ska det finnas cykelplats fér de boende samt
plats for besokares cyklar. Dartill galler att det enligt BBR 3:23 ska finnas forradsutrymme
i anslutning till bostaden for férvaring av en cykel per boende. For att forradet skall vara
attraktivt bor det placeras lattatkomligt och innehalla mojlighet att lasa fast den egna
cykeln for 6kad stoldsékerhet.

| tidiga skeden kan det vara svart att bedéma antalet boende. Som typexempel kan d& en
cykelplats per boende motsvara 25 cykelplatser per 1000 kvadratmeter (BTA). Medeltalet
for antalet boende per lagenhet varierar mellan 1.5 och 3. Ett medeltal pa ca 2 boende
per lagenhet motsvarar sdledes 2 cykelplatser per lagenhet. | studentbostader bor ofta
fler &n 1 person vilket man bor ta hansyn till i parkeringsriktlinjen fér denna typ av
bostader dar cykelandelen ar mycket hdg.

Bostader
Riktlinje Besok
Inomhus i Utomhus i Alt 1: Alt 2:
last forrdd,  narheten av entré,  cpl/boende cpl/lagenhet
cpl/boende  cpl/boende
Hela Gbg 1 +0,1-1 +0,1 +0,5

Om osakert antal boende
1,5-3 cpl/lagenhet

Studentbostader Besotk
1,5 cpl/lagenhet 0,5 cpl/lagenhet
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Entré till cykelrum i anslutning till Entré till cykelrum i Entré till cykelrum i

bostadsentré i Berlin bostadshus i Haga bostadshus pa 2:a
www.stadtentwicklung.berlin.de Goteborg Lénggatan i Goteborg

Arbetsplatser, skola och handel

Cykelplatser for de anstéllda ordnas pé kvartersmark. For cyklande besokare till
arbetsplatser ar malsattningen att cykelplatser ordnas i sa nara anslutning till entrén som
mojligt. For butiker och verksamheter i innerstaden kan det i vissa fall vara svart att ordna
cykelparkering for besokare pa den egna fastigheten. Alternativt kan da cykelparkering
for besokare ordnas i samarbetet med kommunen pa allmén plats.

En arbetsplats antal anstallda respektive antal besokare skiljer sig at beroende pa vilken
typ av verksamhet som férekommer. Ett kontor har t ex ett stdrre antal anstéllda per

ytenhet &n en butik medan antalet besdkare till en butik oftast ar betydligt stdrre an till ett
kontor. Sarskild parkeringsutredning kan saledes i vissa fall vara motiverad. Om det visar
sig att behovet langsiktigt tydlig avviker fran cykelparkeringsnormen kan undantag goras.

Lokalisering av cykelparkering for besok och anstéallda bor skiljas at och
besoksparkeringen bor ligga latt tillganglig i anslutning till entré. P& arbetsplatser bor
aven cykelparkering inomhus erbjudas for att framja ett flexibelt resande dar man tryggt
kan lamna cykeln kvar under natten eller i skydd av ogynnsam vaderlek.
Omkladningsrum och duschmadjligheter for de anstallda &ar en forutsattning for att
manga skall kunna cykla till arbetet.

Kontor
Riktlinje Arbetstathet Besok Totalt antal
cpl*
cpl/person anstallda/2000m®  besokare/1000m? C|§I)/1000mZ
Centrala 0,2-0,4 30-50 3-6 9-18
staden
Ovriga omr 0,2 30-50 3-6 9

* Behovet ar beraknat med arbetstatheten 40 anstallda/1000 m® och 4,5 besokare/1000 m? (BTA)
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Industri
Riktlinje Arbetstathet Besdk Totalt antal
cpl*
cpl/ person anstallda/1000m*  besokare/1000m*  cpl/1000m*
Hela Gbg 0,3 10-30 - 6

* Behovet ar beraknat med arbetstatheten 15 anstallda/1000 m* (BTA)

Vard

10-50 cpl/100 séangplatser

Olika former av vard har olika stort behov av cykelparkering. Institutioner for lokal
sjukvard har det storsta behovet medan vardhem har ett lagre. Intervallet for
parkeringsbehovet anvands med hansyn till detta.

Utbildning

Grundskola

30-70 cpl/100 elever

Gymnasie/Hogskola/ universitet el. annan senare utbildning

50-80 cpl/100 elever

For utbildningslokaler &r det normalt att cyklandet dka ju hégre utbildning det ar. Finns
dessutom liten eller ingen tillgang till bilparkering bor en hog norm véljas.

B et s
Cykelparkering vid
nara nagon entré till en stérre malpunkt.

-9—
CYKELPARKERING GOTEBORG



TRAFIKKONTORET

Handel
Riktlinje Arbetstathet Besok Totalt antal
cpl*
cpl/ person anstallda/1000m®  besokare/1000m®  cpl/1000m?
Centrala Ghg 0,4 10-20 30-90 30
Ovriga omr 0,2 10-20 30-90 15

* Behovet ar beraknat med arbetstatheten 15 anstallda/1000 m? och 60 besdkare/1000 m? (BTA)

Antalet kunder varierar beroende péa vilken typ av handel som &ar aktuell, darav det vida
intervallet for antal besdkare per 1000 m2. Vid férsaljning av skrymmande varor och/eller
handelsetablering i stadens utkant ar oftast behovet av cykelparkering mindre an vad
riktlinjen sager varfor en sarskild utredning kréavs i sddana fall. Att helt utesluta
cykelparkering ar dock hdgst olampligt.

Handel med ett stort lokalt upptagningsomrade bor klassas som om det l1ag centralt da
manga resor till och fran handeln ar korta och lampliga cykelavstand. En hégre norm bor
darfor valjas for lokal livsmedelshandel mm.

Exempel pa vaderskyddad cykelparkering i direkt anslutning till huvudentrén till ett av
Kdpenhamns stdrsta kdpcentrum, Fisketorvet

-10 -
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Idrott och ndje

Olika former av idrottsanlaggningar, rekreationsomraden och nojen har olika stort behov
av cykelparkering. Generellt galler att cykelplatser for de anstéllda ordnas pa
kvartersmark. For cyklande besokare ar det viktigt att cykelparkeringen ligger val synligt,
ar belyst och kanns trygg da den ofta anvands kvallstid.

Vid storre arenor, néjesanlaggningar, teatrar etc. med flera tusentals besdkare ar det
sannolikt manga besokare kommer langt ifrdn och darfor bor en lagre riktlinje anvandas.
Ju mer lokalt upptagningsomréde omrédet har desto hégre norm.

Idrott och rekreation

Idrottshall mm
CentralaGbg  5-25 cpl/100 besokare/askadare

Ovriga omr 15-40 cpl/100 besokare/askadare
Rekreation

Hela Gbg 15-40 cpl/100 besdkare
Bad/simhall

CentralaGbg  10-20 cpl/100 besokare/askadare

Ovriga omr 15-20 cpl/100 besokare/askadare

Noje

CentralaGbg  5-30 cpl/100 besokare/askadare

Ovriga omr 5-10 cpl/100 besokare/askadare

LUNDlYgADE"

Cykelparkerin utanfor Lundbybadet i Goteborg (dagtid). Parkering finns pa tva platser
och den som &r narmast ar klart mest attraktiv.
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5 OVRIGA BEHOV AV CYKELPARKERING

Utover det som ingar i riktlinjen finns behov av cykelparkering pa fler platser, ofta
pa allman plats. Framforallt galler det att det finns god cykelparkering pa
strategiska platser for att mojliggéra kombinationsresor.

Har ges nagra exempel som far utgéra en vagledning for dimensionering av
cykelparkeringsplatser vid knutpunkter.

Denna vagledning baseras pa inventeringar och berakningsexempel utifran
Goteborgs forutsattningar.

Kollektivtrafik

Vid knutpunkter eller bytespunkter fér kollektivtrafik bér det alltid finnas cykelparkering.
Vid enskilda hallplatser i centrala Goteborg kan det vara svart att tillskapa yta for
cykelparkering, dessutom kan det finnas cykelparkering i narheten av hallplatsen utan att
var knuten just till kollektivtrafiken. Ambitionen bor dock vara att det vid varje hallplats
eller dess néarhet finns tillgang till allman cykelparkering, vid hallplatsen eller vid gatan.

Behovet av cykelparkering vid kollektivtrafik &r mycket varierande efter plats och typ av
kollektivtrafik. Inom centrala Géteborg kan det vara svart att astadkomma cykelparkering
for endast kollektivtrafiken dar ett stort allmant intresse for cykelparkering finns.

Underlag for bedémning av en cykelparkeringsriktlinje vid kollektivtrafik ar mycket litet
varfor nedanstaende riktlinjer bor tolkas med forsiktighet och fornuft.

Utanfor de allra centralaste delarna av Goteborg minskar antalet allmanna parkeringar pa
gatumark. Dar &r det viktigt att det finns tillgang till cykelparkering vid kollektivtrafiken.
Behovet ser dock valdigt olika ut beroende pa struktur, tillgang till det 6vergripande
cykelnatet, narhet till bostader osv.

e Cykelparkeringar bor placeras pa ett sddant satt att de snabbt och sakert kan nas
av cyklisterna. Cykelvagar som leder till parkeringarna ska korsa vagar fér annan
trafik s& lite som maijligt.

e Nar cyklisterna kan komma fran flera hall bor cykelparkeringarna fordelas i flera
kluster.

e Gangavstandet mellan hallplats/knutpunkt och cykelparkeringsplatsen bor inte
dverstiga 50 meter. Vid langre avstand bor vaderskydd 6vervagas for att anda
skapa en attraktiv parkering.
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Kollektivtrafik

Vid knutpunkter (ej resecentrum)

Centrala Gbg 2-20 cpl/100 pastigande
Ovriga omr 5-25 cpl/100 pastigande
Vid strategiska bytespunkter
Centrala Gbg 2-20 cpl/100 pastigande
Ovriga omr 5-25 cpl/100 pastigande

Vid enstaka hallplatser
Centrala Gbg 2-20 cpl/100 pastigande
Inom bostadsomréden 5-25 cpl/100 pastigande
Inom industriomraden 2-10 cpl/100 pastigande
Stérre handelsomraden  5-20 cpl/100 pastigande
Landsbygd 2-15 cpl/100 pastigande

Exempel pa vaderskyddad heldagsparkering for kollektivtrafikresenarer till/fran
Eketragatans terminal, Goteborg.

Ur Vasttrafiks hallplatshandbok.

Samverkan mellan trafikslagen forbattras genom att det finns goda cykelvagar samt
parkeringsmajligheter i anslutning till hallplatserna. Cykelparkeringen, bor nar underlaget
ar tillrackligt stort, forses med tak med méjlighet att Iasa fast cyklar. Parkeringen ska
lokaliseras i direkt anslutning till hallplatsen men val avskild fran hallplatsytan och
gangbanan.

Dessutom star att om kundunderlaget inom tatort vid en hallplast &r stérre an 20
pastigande per dag bor gang- och cykelbana finnas till hallplatsen. Pa landsbygd bor
gang- och cykelbana finnas om antalet pastigande ar storre an 5 per dag.

Detta betyder att behov av cykelparkering vid hallplats bor finnas om kundunderlaget ar
stdrre &n 5 pastigande per dag péa landsbygd eller 6ver 20 pastigande per dag inom
tatort.
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6 BAKGRUNDSMATERIAL

Riklinjen bor anvéandas med omdéme och som vagledning. Om riktlinjen anses orimlig bor
en sarskild parkeringsutredning genomféras i respektive fall. Géteborgs
cykelparkeringsriktlinje baseras delvis p& 6vriga kommuners cykelparkeringsnormer

Exempel fran Goteborg

For att illustrera cykelparkeringsriktlinjen finns har nadgra exempel péa platser dar
cykelparkering finns dar behoven ser olika ut! Om belaggningen ar stérre an 70% bor det
tolkas som om brist pa parkering finns. Vid for hog belaggning finns risk att fler véljer att
inte ta cykeln pga platsbrist. Huvuddelen av underlaget ar insamlat under september
2005. Ingen av cykelparkeringarna ar vaderskyddade om inte det anges.

Arbetsplatser, skola och handel

Arbetsplatsen lokalisering ar viktigt tillsammans med tillgang till bra cykelvagar,
kollektivtrafik och typ av verksamhet (behov av bil i tjansten mm). Dessutom ar
arbetsgivarens syn pa transporter viktig for att framja val av transport.

Traktoren: arbetsplats for kommunala Lage Antal anstallda Cykelandel idag
forvaltningar (cyklar/anstalld)
Centralt Ca 450 21%
Antal cykelstéll (anstéllda) Antal cyklar Belaggning
105 95 93%
Antal cykelstéll (besok) Antal cyklar Belaggning
30 30 100%

Behov enl. riktlinje (anstallda + bestk): 180 + ca 60

* Behovet ar beraknat utifr&n faktiskt antal anstallda och 4 besokare/1000 m” (BTA)

Ojamn belaggning i cykelstallen fran 55% till 250%. Laget i forhallande till entré verkar avgérande. | princip ar all
cykelparkering for de anstallda vaderskyddad.

GP: Lokaltidning Lage Antal anstéllda Cykelandel idag
(cyklar/anstalld)
Centralt Ca 400 12%
Antal cykelstéll (anstéllda+besok) Antal cyklar Belaggning
30 47 157%

Behov enl. riktlinje (anstallda + bestk): 160 + ca 45

* Behovet ar beraknat utifran faktiskt antal anstallda och 5 besokare/1000 m® (BTA)

En enda yta for cykelparkering i direkt anslutning till entré. All cykelparkering ar pa gatumark.

-14 —
CYKELPARKERING GOTEBORG



TRAFIKKONTORET

Kontorsforetag Fiskhamnen Lage Antal anstéllda Cykelandel idag
(cyklar/anstalld)
Halv centralt Ca 300 11%
Antal cykelstéll (anstéllda+besok) Antal cyklar Belaggning
44 32 2%

Behov enl. riktlinje (anstallda + besok): 60 + ca 34

* Behovet ar beraknat utifran faktiskt antal anstallda och 6 besokare/1000 m” (BTA)

En yta for cykelparkering fanns i direkt anslutning till entré. Ytterligare utrymme for anstéllda finns inomhus ca
20 stall.

Handel livsmedelsbutik Karingberget Lage Butiksyta (m2) Cykelandel idag
(cyklar/butiksyta)
Centralt Ca 800 27%
Antal cykelstéll (besok) Antal cyklar Belaggning
8 13 163%

Behov enl. riktlinje (bestk): 19

* Behovet ar beréaknat utifrdn 60 besokare/1000 m* (BTA)

En yta for cykelparkering fér besokare finns i direkt anslutning till entré. Utéver besoksparkeringen kravs
ytterligare parkering for personal.

Handel Systembolaget Jaegerdorff Lage Butiksyta (m2) Cykelandel idag
(cyklar/butiksyta)
Central Ca 875 24%
Antal cykelstéll (besok) Antal cyklar Belaggning
5 19 380%

Behov enl. riktlinje* (besok): 32

* Behovet ar beraknat utifrdn 90 besokare/1000 m® (BTA)

En mindre yta for cykelparkering fér besokare i direkt anslutning till entré. Ovrig cykelparkering sker pa gang-
och cykelbana. Besokstatheten per m2 far anses som hog for ett Systembolag, upp emot 90 besdkare/1000 m2.
Utdver besoksparkeringen kravs ytterligare parkering for personal.

Focus: Affarscentrum Lage Handelsyta Cykelandel idag
(cyklar/ besok.)
Central Ca 5000 kvm 25%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
0 75 -%

Behov enl. riktlinje : 120

* Behovet ar beraknat utifrdn 60 besokare/1000 m” (BTA)

Inga cykelparkeringar fanns att tillgd och alla cyklar stod parkerade i anslutning till entrén. Utéver
besdksparkeringen krévs ytterligare parkering for personal.
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Kopcentrum Focus kvallstid vi klockan 17.30  Képcentrum Focus dagtid

utanfor den sédra entrén. Bade den sodra utanfor den sodra entrén. Bade

och den vastra entrén saknar cykelparkering  den sédra och den vastra entrén
saknar cykelparkering.

Ovrigt

Behoven ser valdigt olika ut. Ju mer lokal karaktar det &r p& malpunkten desto fler
cykelparkeringar kravs. Dessutom ar belaggningen mycket ojamn férdelat pa dygnet.
Centrala affarscentrum sdsom Focus har en stor andel cyklande kunder. Bad, gym och
idrottshallar har fa kunder dagtid men manga kvallstid.

Valhallabadet: simhall Lage Antal besbkande  Cykelandel idag
per dag (cyklar/ besok.)
Centralt Ca 1350 2%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
75 28 37%

Behov enl. riktlinje : 135-270

Matning gjord under dagtid vilket inte &r dimensionerande d& flest besok sker kvallstid.

Valhalla Sport: idrottshall Lage Antal bes6kande Cykelandel idag
per dag (cyklar/besok.)
Central Ca- -%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
35 1 3%

Behov enl. riktlinje : -

Matning gjord under dagtid en vardag vilket inte &r dimensionerande da flesta besok sker under kvéllar och
helger.
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Gym, Alvsborg Lage Antal besbkande Cykelandel idag
samtidigt, kvall (cyklar/ besok.)
halvcentralt 200 9%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
0 18 -%

Behov enl. riktlinje :  30-40

Matning gjord under kvallstid en dag i mars vilket bor vara i underkant vid dimensionering av cykelparkering
(pga arstiden).

Universeum: Muséeum och utstallning Lage Antal besbkande Cykelandel idag
per dag (cyklar/ besok.)
Central Ca 250 14%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
50 35 70%

Behov enl. riktlinje :  13-75

Matning gjord under dagtid en vardag vilket inte &r dimensionerande da flest besok samtidigt sker under helger.
Viss del av parkerade cyklar kan hora till Korsvagens kollektivtrafikresenérer.

Varldskulturmuséet: Muséeum och Lage Antal besbkande  Cykelandel idag
utstallning per dag (cyklar/ besok.)
Central Ca 400 3%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
50 11 22%

Behov enl. riktlinje :  20-120

Matning gjord under dagtid en vardag vilket inte &r dimensionerande da flest besok samtidigt sker under helger.

Cykelparkering utanfor Valhallabadet Ovanlig typ av cykelstall utan nara
i Goteborg (dagtid). Parkeringen ar anknytning till entrépunkt
bra lokaliserad néara entrén. Varldskulturmuséet, Géteborg.
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Kollektivtrafik

Behovet av cykelparkering ar mycket varierande. Dessutom &r attraktiviteten pa olika
cykelparkeringsplatser helt avgérande av lokaliseringen. Ingen vid Eketragatan cyklar
Over vagen aven om det finns ledig parkering dar etc. Vid centrala knutpunkter finns
mycket cyklar i ett stérre omland. | Kungalv & man beredd att cykla langre for att tjana
pengar vid taxegransen. Finns fa eller inga bostader i narheten finns inga cyKklister
oavsett hur strategisk sjéalva bytespunkten ar (t.ex. Kungsten). Vid vissa hallplatser sdsom
andhallplatser, strategiska hallplatser pa 6arna etc ar behovet storre.

Eketragatan: Strategisk bytespunkt for Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
buss och sparvagn (cyklar/pastig.)
Halvcentral Ca 2 800 3%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
96 70 73%

Behov enl. riktlinje :  140-700

Mycket ojamn belaggning i cykelstéllen fran 0% till 120%. Laget i forhallande till bostader helt avgérande. |
princip ar all cykelparkering ar vaderskyddad.

Liseberg: Strategisk bytespunkt for Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
jarnvagstrafik (cyklar/pastig.)
Central Ca 650 6%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
90 42 47%

Behov enl. riktlinje :  13-130

NKER B

nes Logistics

Da cykelparkeringen vid Lisebergs station saknar visuell koppling till entrén star manga
cyklar utanfor cykelparkringen. Dessutom saknas mojlighet att I&sa fast ramen vilket gor
att manga tvingas stalla cykeln utanfor cykelparkeringen.
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Korsvagen: Strategisk knutpunkt for Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
buss och sparvagn (cyklar/pastig.)
Central Ca 3500 3%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
120 94 78%

Behov enl. riktlinje :  70-700

Ojamn belaggning i cykelstallen fran 50% till 142%. Manga cyklar utanfér avsedd cykelparkering.

Kungalv/Eriksdal: Strategisk bytespunkt Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
for buss vid taxegrans (cyklar/pastig.)
Ej central Ca 500 22%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
240 105 44%

Behov enl. riktlinje:  25-125

L&g belaggning i cykelstéllen fran d& flera busslinjer flyttat till motorvagshallplatsen. | princip &r all
cykelparkering vaderskyddad.

Kungalv ny motorvagshallplats: Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
Strategisk bytespunkt for buss (cyklar/pastig.)
Ej central Ca?? -%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
260 25 10%

Behov enl. riktlinje: -

Hallplatsen endast ndgon vecka gammal och vid "fel” sida taxegrans.

Jarntorget: Strategisk knutpunkt for Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
buss och sparvagn (cyklar/pastig.)
Centralt Ca 7 000 2%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
48 110 230%

Behov enl. riktlinje :  140-1400

Viktig knutpunkt dar alla cyklar inte nédvandigtvis ar knutna till kollektivtrafiken.

Kungssten: Strategisk bytespunkt for Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
buss och sparvagn (cyklar/pastig.)
Ej central Ca1100 1%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
55 12 22%

Behov enl. riktlinje : 55-275

Viktig bytespunkt dock utan direkt narhet till mdnga bostader eller arbetsplatser.
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Dons6: Enda hallplatsen pa skargardso Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
(cyklar/pastig.)
Ej central Ca 550 18%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
120 100 83%
Behov enl. riktlinje :  28-138

Matningen ar fran en séndag.

Beryllgatan: Hallplats for buss Lage Antal pastigande  Cykelandel idag
(cyklar/pastig.)
Ej central Ca 800 5%
Antal cykelstall Antal cyklar Belaggning
29 36 124%
Behov enl. riktlinje :  40-200

Viktig hallplats for busstrafik.

Vid Mariaplan saknas cykelparkering vid hallplatserna.
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Cykelparkeringsnorm i andra stader mm

Forslaget till Cykelparkeringsriktlinjen for Goteborg grundar sig pa andra staders
cykelparkeringsnormer samt rekommendationer i TRAST mm. Nedan gors en
sammanstalining av nagra av de olika normer som finns.

BOSTAD Inomhus/forrad | anslutning till Besok Studentboende
entré
Enl TRAST
2 cpl per
. B studentlagenhet
2 cpl per lagenhet 0,5 cpl per lagenhet
Malmo - : R . L + 0,5 cpl per
i anslutning tl||, i anslutning tl||’ lagenhet for
bostadens entré bostadens entré bestkande
1..Cp1 per boende_| 1 cpl per boende i 1 cpl per boende i
S forradsutrymme i Lo S
Linkdping R anslutning till anslutning till
anslutning till . .
bostadens entré bostadens entré
bostaden
. 3 cpl per lagenhet
Ovriga*
1,5 cpl per
studentlagenhet
.. . + 0,5 cpl per
GOTEBORG 1 +0,1-1 +0,5 per lagenhet lagenhet for
bestkande
*Utdrag ur forslag for Uppsala och Stockholm
ARBETSPLATSER
KONTOR Norm Arbetstéathet Besok Totalt antal cpl
cpl/ person anstallda/1000m? besokare/1000m? cpl/1000m?
Enl TRAST 10-30/20-40
Malmé 0,4/0,2 30-50 3-6 18/9
Linkoping 0,3 30-50 3-6 13
Ovriga* 10
GOTEBORG 0,2-0,4 30-50 3-6 18/9
*Utdrag ur forslag for Uppsala och Stockholm
INDUSTRI Norm Arbetstéathet Besok Totalt antal cpl
cpl/ person anstallda/1000m? besokare/1000m? cpl/1000m?
Enl TRAST
Malmo 0,4/0,2 10-20 - 6/3
Linkdping 0,3 10-30 - 6
GOTEBORG 0,3 10-30 - 6
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HANDEL Norm Arbetstathet Besdk Totalt antal cpl
cpl/ person anstallda/1000m? besokare/1000m? cpl/1000m?
Enl TRAST 40-60/50-80
Malmd 0,4/0,2 10-20 30-90 30/15
Linkdping 0,3 10-15 30-90 22
GOTEBORG 0,2-0,4 10-20 30-90 30/15
UTBILDNING Grundskola Hogre utbildning VARD
cpl/ 100 elever cpl/ 100 elever Cpl/ 100 séngplatser
Enl TRAST 30-40 60-80 30-50
Malmd 30-70 60-80 10-50
GOTEBORG 30-70 50-80 10-50
FRITID Idrottshall Rekreation Bad/simhall NOJE
cpl/ 100 " cpl/ 100 cpl/ 100
besokare/dskadare cpl/ 100 bestkare besokare/dskadare besokare/dskédare
Enl TRAST 35-45 15-20 20-35
Malmo 20-40 5-35
GOTEBORG 5-40 15-40 10-20 5-30

Exempel pa vaderskyddad
cykelparkering for uppstélining
dygnet runt vid studentbostader
Johanneberg, Goteborg

Exempel pa cykelparkering utan
vaderskydd for heldagsuppstélining
(ramen kan lasas fast) Gamlestan,
Goteborg
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